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OPIS TECHNICZNY
do projektu architektoniczno-budowlanego branzy drogowej
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego p.n.:
Przebudowa ulicy osiedlowej: Gornej
w miejscowosci Lipnica.
Zadanie obejmuje dzialke o numerze ewidencyjnym: 540 — obre¢b geodezyjny
Lipnica, gmina Lipnica, powiat bytowski, wojew6dztwo Pomorskie.

PODSTWA OPRACOWANIA

— Umowa zawarta z Inwestorem

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999
r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie ( Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430)

— Rozporzadzenie  Ministréw  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow drogowych
(Dz. U. 22002 r. Nr 170, poz. 1393 z pdzn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.)

— Kopia z mapy ewidencyjnej w skali 1:2 000

— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

— Uzupelniajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie

— Uzgodnienia branzowe i branzowe warunki techniczne

— Badania geotechniczne podtoza gruntowego dla kanalizacji deszczowej

— Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych Biura Projektowo-Badawczego
Drog i Mostow ,, TRANSPROJEKT-WARSZAWA” sp. z 0. 0. (Warszawa 1982)

— Ustalenia robocze dokonane z przedstawicielami Inwestora

INFORMACJE LOKALIZACYJNE

Przedsigwzigcie, dla ktorego opracowywany jest niniejszy projekt wykonawczy
planowane jest w miejscowosci Lipnica, ulica osiedlowa: Goérna, na dzialce o numerze
ewidencyjnym 540 — obrgb Lipnica, gmina Lipnica, powiat bytowski, wojewddztwo
pomorskie.

Jego orientacyjna i szczegdtowa lokalizacje przedstawiaja rysunki: nr 1 p.n. ,,Plan
orientacyjny” oraz nr 2 p.n. ,Projekt zagospodarowania terenu”, ktoére umieszczono
w rozdziale ,, PEOJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU” niniejszego projektu
budowlanego.

CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie niniejsze ma na celu wskazanie wlasciwego z punktu widzenia branzy
drogowej sposobu kompleksowego przebudowania wymienionej na wstepie ulicy w oparciu
o dostepne powierzchnie terenu znajdujace si¢ w lokalizacjach, o ktorych mowa, wraz
z towarzyszacymi im elementami skladajacymi si¢ na istniejace 1 projektowane
zagospodarowanie terenu.



Tak wigc, przed przystagpieniem do robot nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ aktualnos¢
naniesien uzgodnionych oraz poinformowac ze stosownym wyprzedzeniem gestorow sieci
posiadajacych swoje urzadzenia w strefie robot o planowanym terminie ich rozpoczecia. Po
spelnieniu w/w warunkow oraz uprzednim oznakowaniu terenu robot, nalezy:

— przeprowadzi¢ roboty pomiarowe,

— przeprowadzi¢ niezbe¢dne roboty rozbiorkowe,

— przeprowadzi¢ niezbedne roboty ziemne,

— przeprowadzi¢ budowe kanalizacji deszczowej wg oddzielnego projektu,

— wyprofilowa¢ 1 zagesci¢ podloze rodzime pod projektowane warstwy
konstrukcyjne,

— wykona¢ koryta drogowe dla projektowanych konstrukeji,

— dokonac¢ regulacji wysokosciowej obudow i przykry¢ urzadzen obcych,

— ustawi¢ wszelkiego rodzaju krawegzniki na tawach betonowych,

— Uustawi¢ obrzeza betonowe,

— wykona¢ projektowane warstwy konstrukcyjne dla wszystkich rodzajow
nawierzchni,

— ulozy¢ projektowane rodzaje nawierzchni,

— zamontowaé elementy oznakowania pionowego,

— zahumusowac i obsia¢ trawg powierzchnie projektowanych zielencow i opasek
gruntowych,

— przeprowadzi¢ roboty wykonczeniowe i porzadkowe,

— dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej.

STAN ISTNIEJACY I UZASDNIENIE CELOWOSCI

Stan istniejacy opisany zostat w rozdziale ,,PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA
TERENU?” niniejszego projektu budowlanego. Z opisu wynika, ze odcinek ulicy, o ktérym
mowa znajduje si¢ w Srednim 1 zlym stanie technicznym. Miejscami jest ono trudno
przejezdny, szczegbdlnie w okresach wiosennych roztopow, jak 1 bezposrednio po
dhlugotrwatych opadach atmosferycznych. Ponadto zagospodarowanie pasa drogowego
pozostawia wiele do zyczenia, na co przemozny wptyw ma m. in.: nieregularno$¢ szerokosci
jezdni, niedostateczna powierzchnia, stan i dlugos¢ chodnikow, nieregularno$¢ i brak
systematyki rodzajowej zagospodarowania, zla geometria i kompozycja przestrzenna, zle
oznakowanie oraz niska trwato$¢ techniczna wymagajgca aplikowania notorycznych
zabiegow utrzymaniowych, Zle funkcjonujace odwodnienie terenu. Wymienione mankamenty
stanu istniejgcego stajg si¢ jeszcze bardziej ucigzliwe w przypadku ograniczonej widocznosci,
ze wzgledu na panujace warunki atmosferyczne lub po zapadnigciu zmierzchu. Dodatkowo,
w czasie opadow deszczu, czy tez w okresie odwilzy woda sptywajaca naturalnymi spadkami
podtuznymi 1 poprzecznymi terenu ogranicza pieszym mozliwo$¢ korzystania z poboczy
1 Sciezek gruntowych wydeptanych zwyczajowo, ktére i tak sg trudnodostepne z uwagi na
porastajaca je roslinno$¢ (trawy, chwasty, zakrzaczenie). W okresie zimowym, podczas
od$niezania jezdni, pobocza dla ruchu pieszego stajg si¢ kompletnie niedostepne z uwagi na
zalegajacy na nich zepchnigty $nieg i1 bloto posniegowe. Tym samym — w obu przypadkach —
ruch pieszych przenosi na jezdne drogi, co moze prowadzi¢ do kolizji i wypadkéw z udziatem
niechronionych uczestnikoéw ruchu drogowego.

Podsumowujgc. Ulica, o ktéorej mowa, biegnie w $rednio urozmaiconym
konfiguracyjnie terenie, krzywiznami poziomymi i pionowymi o niestabilnych parametrach.
Na catej dlugosci omawianego ciggu wystepuja liczne ubytki i deformacje istniejacych
nawierzchni. Pobocza ze wzgledu na swoja szczatkowos¢, nieregularnos$¢ i generalnie zty stan



techniczny nie spelniaja przypisanej im funkcji. Zjazdy indywidualne i publiczne sg zle
skonstruowane 1 utrzymywane. Omawiany cigg komunikacyjny jest niedostosowany do
wymogow technicznych stawianych tego rodzaju budowlom. Powoduje to przede wszystkim
utrudnienia w uzytkowaniu terenu i wprowadza dodatkowe zagrozenia dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jak i dla zdrowia i bezpieczenstwa publicznego. Rodzaj i stan nawierzchni
istniejgcego ciggu komunikacyjnego i brak wydzielenia strefy parkowania, generuja znaczne
ucigzliwosci eksploatacyjne bedace wynikiem korzystania z traktu, ktéry ujemnie wptywa na
trwalos¢ techniczng wszelkich pojazdow. Ponadto — w wyniku uzytkowania ulicy
w zaleznos$ci od aury — wzbijaja si¢ w powietrze ogromne ilosci pyléw i kurzu lub tworzy si¢
bloto, a takze wzrasta nat¢zenie hatasu i poteguja si¢ wibracje, ktore przenosza si¢ na
przylegte don otoczenie.

Wszystko to, w tym takze generalna konieczno$¢:

— poprawy jakosci drog 1 ulic,

— wydzielenia bezpiecznej strefy dla pojazdow dowozacych dzieci,

— poprawy  standarddow  dostepnosci  komunikacyjnej do obszaro6w
zagospodarowanych,

— skrocenia czasu przejazdow,

— uporzadkowania strefy parkowania,

— wyeliminowania lub zmniejszenia wszelkich ucigzliwosci i barier w korzystaniu
z publicznych ciagdéw komunikacyjnych, oraz polozenie i znaczenie ulicy
uzasadniaja wykonanie projektowanej przebudowy.

Umozliwienie przez realizacj¢ projektu zapewnienia przebudowanej ulicy
funkcjonalno$ci i bezpieczenstwa uzytkowania, utwierdza o koniecznosci przeprowadzenia
projektowanych robot. Aktualny zty stan techniczny ogdlnie pojetej infrastruktury drogowej
zmusza do podjecia natychmiastowych dzialan majacych na celu rehabilitacje kondycji
majatku trwatego 1 przywrdcenia mu pozadanego standardu uzytkowego.

STAN PROJEKTOWANY — PODSTAWOW PARAMETRY TECHNICZNE

1. Kategoria drogi — ulice osiedlowe — drogi wewnetrzne.

2. Klasa techniczna — lokalna, dojazdowa.

3. Kategoria ruchu KR 1-2.

4. Predkos¢ projektowa = 30 km/h.

5. Zasadnicza szerokos$¢ jezdni = 5,0 m

6. Szeroko$¢ chodnikéw = 1,5 m (lokalne zwezenia do 1,2 m).

7. Zasadnicza szeroko$¢ poboczy 1 opasek gruntowych = od 0,5 do 1,00 m.

8. Zasadniczy spadek poprzeczny jezdni dwustronny = 2,00 %.

9. Zasadniczy spadek poprzeczny chodnikow jednostronny — w kierunku jezdni
= 2,00 %.

10. Odwodnienia grawitacyjne powierzchniowe, oparte o spadki podtuzne i poprzeczne,

odprowadzajace wody opadowe do wspomagajacych je projektowanych elementéw
odwaodnienia punktowego.

STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Stan projektowany opisany zostat w rozdziale »PROJEKT
ZAGOSPODAROWANIA TERENU” niniejszego projektu  budowlanego oraz
zobrazowany rys. nr 3, tj. ,,Planem sytuacyjnym”. W jego tresci znajduja si¢ réwniez



omoéwienia szczegdlowe dotyczace tzw. lokalizacji w planie, czyli geometrii poziomej
I wszelkie inne charakterystyki niezbgedne z punktu widzenia wykonawczego.

STAN PROJEKTOWANY — PROFILE PODLUZNE I POPRZECZNE

Spadki podtuzne i poprzeczne ksztattowane bgeda w odniesieniu do projektowanych
rzgdnych przedstawionych w tresci rys. nr 4.1 — 4.3 p.n. ,,Profil podluzny”, ktory to Scisle
powiazano z ukladem poprzecznym przedstawionym w tresci rys. nr 5.1 — 5.4 p.n.
»Przekroje poprzeczne”.

STAN PROJEKTOWANY - CHARAKTERYSTYCZNE PRZEKROJE
KONSTRUKCYJNE

Wyrdznia si¢ nastepujace charakterystyczne przekroje konstrukcyjne:

a) w obrgbie projektowanych chodnikow:
— Warstwa $cieralna o gr. 8 cm (WBKB),
— Podsypka cementowo-piaskowa przygotowana w stosunku 1:4 o grubosci
warstwy rownej 3 cm,
— Piaskowa warstwa odsgczajaca o grubosci 20 cm wykonana z piasku o k>8
m/dobg,
— Podloze rodzime,

b) w obrgbie projektowanych ulic osiedlowych, zjazdow indywidualnych:
— Warstwa $cieralna o gr. 8 cm (WBKB),
Podsypka cementowo-piaskowa przygotowana w stosunku 1:4 o grubosci
warstwy rownej 3 cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm o gr. 20 cm,
Podloze rodzime,

c) w obrebie projektowanego wyniesienia skrzyzowan i przejscia dla pieszych:
— Warstwa §cieralna o gr. 8§ cm (WBKB),
Podsypka cementowo-piaskowa przygotowana w stosunku 1:4 o grubosci
warstwy rownej 3 Cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm o gr. 20 cm,
Podtoze rodzime.

W aspekcie konstrukcyjnym przekroje poprzeczne 1 podtuzne ksztattowane beda
w oparciu o tres¢ rys. p.n. ,,Przekroje konstrukcyjne” i rys. p.n. ,,Szczegély
konstrukcyjne” — uszczegotowionych w projekcie wykonawczym dla zadania.

OZNAKOWANIE ROBOT




Przed przystgpieniem do robdt — ich wykonawca zobowigzany jest do opracowania
projektu czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania projektowanych rob6t. Niniejsze
Winien przeprowadzi¢ w trybie i na zasadach okreslonych w tresci

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

szezegoltowych warunkow zarzqgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzqgdzeniem (Dz. U. 7 2003 r. Nr 177, poz. 1729).

UZBROJENIE TERENU I OCHRONA ZABYTKOW

Przed przystagpieniem do robdt wykonawca zobowigzany jest zapoznaé si¢
z lokalizacja uzbrojenia terenu (patrz tresci uzgodnien technicznych dotyczace
poszczegélnych branz) i z odpowiednim wyprzedzeniem zglosi¢ zamiar rozpoczecia robot
jego administratorom. Wszystkie inne elementy uzbrojenia terenu i urzadzenia obce
nieuzgodnione na etapie projektowania, a napotkane na etapie wykonawstwa nalezy
bezwzglednie uzgodni¢ z ich uzytkownikami.

Wszelkie roboty w poblizu urzadzen obcych nalezy wykonaé r¢cznie, w obecnosci
przedstawicieli ich administratoréw, zachowujac nalezyta ostrozno$¢.

W razie potrzeby dokona¢ nie projektowanych regulacji wysokosciowych obudow
elementow uzbrojenia, ktdre na etapie projektowania nie zastato zinwentaryzowane.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Do kategorii robot przygotowawczych nalezag m. in. roboty pomiarowe, ktorych
przeprowadzenie ma na celu wyznaczenie polozenia obiektu na gruncie wraz z wyznaczeniem
jego geometrii oraz charakterystycznych punktow wysokosciowych. Roboty powierzyé
nalezy geodecie, ktory odnotuje dzienniku budowy fakt ich wykonania.

Ponadto do robot przygotowawczych nalezg roboty rozbiorkowe.

ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robot budowlanych wymieniono ogoélnie w tresci
punktu ,,CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA”, bedacego integralng czgscig niniejszego
opisu. Wykonanie poszczegélnych rodzajow zaprojektowanych robot musi by¢ zgodne z
opisem zawartym w tresci ,,Szczegélowych Specyfikacji Technicznych Wykonania i
Odbioru robot”, ktore stanowig zawartos¢ dokumentacji przetargowej bedacej w posiadaniu
Inwestora.

ROBOTY PORZADKOWE

Do kategorii projektowanych robdt porzadkowych =zalicza si¢ roboty majace
przywrocenie miejsca robot 1 terenu przylegtego do nalezytego porzadku.

Po wykonaniu wszystkich robot nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wykonanie
inwentaryzacji powykonawczej.



